vili domceky. Dobry zisk mali masiari, remeselnici., obchodni-
ci, pekar a hostinsky. Ocividne sa menil povrch chotara. Kde
predtym rastlo obilie, zelenali sa stromy, tam pomaly vyvsta-
val mohutny nasyp, oznacujuci stale zretelnejsie smer novej
trati. Sprvu sa pracovalo na dve zameny neskor na tri, takze sa
pracovalo aj v noci pri elektrickom osvetleni. Je zaujimavé, ze
hoci nasi obcania dost dobre zarabali, jednako sa nedali strh-
nut k dajakym bitkam, alebo strajkom. Ak bolo pocasie priaz-
nivé pracovalo sa v obmedzenom rozsahu aj v noci. Stavba
novej Zeleznice si vyZiadala niekolko ranenych, jedného zmr-
zacila (nejakého Tréku) a jedného v kamenolome zabila (Stefa-
na Jurika). Takto draha v zime 1936 stala uz skoro hotova. Na
jar 1937 v praci zostali uz len domaci, z cudzich len odbornici.
Zeleznica sa mala otvorit v marci 1937, robili sa uz pripravy,
ale cast nasypu sa pri Strelenke zosunula a otvaranie drahy sa
odsunulo na neurcito. Po oprave nasypu sa rozhodlo, Ze slav-
nostné odovzdanie Stefanikovej Zeleznice sa stane 2. maja
1937 za pritomnosti ministra Zeleznic p. Rudolfa Bechyného
a inych hodnostarov. Otvorenie bolo vysielané rozhlasom. Po
otvoreni p. minister so sprievodom odisiel do Zariecia, aby sa
poklonili Stefanikovej pamiatke pri jeho pomniku. Program
oslav na Lukach pekne spestril mati¢ny spevokol z Piichova.
V prvy dei vlaky vozili ludi zadarmo. Je isté, Ze Zeleznicnou
premavkou ziskali vsetci obcania doliny, ale Liky sa takto sta-
li srdcom kraja. K tomu su predurcené hlavne svojim central-
nym poloZenim.

Na pamiatku vystavhy Zeleznice sa miestni obcania rozhod-
li postavit kamenny kriz. Ked' zbierka dosiahla poZzadovanu
sumu, objednal farar Rudolf Minarisky kriz, ktory osadili pred
katolickym kostolom sv. Bartolomeja 11. oktobra 1936. Na
samotné vysvatenie bol pozvany aj Dr. Jozef Tiso, t.¢. dekan
a farar z Banoviec. Ten vo svojom prihovore ocenil dar obeta-
vych obcanov slovami: , Boh pozehnal Vam — vy z toho ciastku
vraciate Bohu.”

Q

@ LYSA POD MAKYTOU

V septembri roku 1935 zacali pripravné prace na stavbe dvoj-
kolajnej zeleznice Puchov - Horni Lidec v okoli Lysej. Obyva-
telia celého okolia sa tesili na prace, lebo verili, Ze si budu
mat moznost zarobit. Stavba drahy pokracovala na jar r. 1936,
hned' ako zmizol sneh. Praca bola rozdelena na pat tsekov, z
ktorych Lysa zaberala Stvrty dsek. Ten bol rozdeleny na dve
Casti. Stavbu tychto casti vykonavali firmy Velflik a Zd. Krulis
z Prahy. Na usekoch v Lysej pracovalo az 2000 pracovnikov. Za
pracou sem prislo vela cudzich ludi.

Z obcanov v obci kto mohol, kazdy pracoval. Ti, ktori mali kon-
sky potah, mohli si privyrobit aj s konskym potahom. Na Zelez-
nici sa robilo 8 hodin. V lete sa pracovalo na stavbe zZeleznice
na dve ai tri zmeny. Zeleznica bola dostavana na jar r. 1937.
4.maja sa konalo slavnostné otvorenie Zeleznice. Zelezniéné za-
stavky v centre obce v Lysej a v Strelenke boli slavnostne vyzdobe-
né. Na otvorenie prisiel
i pan minister Zeleznic
Rudolf Bechyné. V Stre-
lenke, na pode Sloven-
ska ho privital starosta
obce Jan Kuzma. Boli tu
ziacia dospeliv krojoch,
spievali lysianske pies-
ne. V dalsej zastavke v
Lysej-centre bolo privi-
tanie podobné, ked pri-
tomnych vital ddstojny
pan F. Mikus, spravca

Minister Zeleznic p. Rudolf Bechyné.
farnosti.

HORNI LIDEC

Obyvatelé kraje Puchovské doliny a Lysského prismyku pro-
zivali slavnostni den, kdyz 2. kvétna 1937 predal naméstek
piedsedy vlady a ministr zeleznic Rudolf Bechyné novou dvoj-
kolejni zeleznici gen. Milana Rastislava Stefanika, vedouci
z Horni Lidce do Piichova. S obyvateli se radovali vSichni hosté,
ktefi se zacastnili slavnosti s védomim, Ze bylo dokonceno dilo
nejenom technického vyznamu, ale také hospodarského, soci-
alniho a statné politického.

Spolu s trati Pferov-Hranice-Vsetin-Horni Lidec se tak zkratila
asi 0 30 kilometri dilezita dopravni cesta mezi vychodem a
zapadem republiky, zprostfedkovana do té doby oklikou pres

Zilinu - Bo-
humin. Horni
Lide¢ se stala
vyznamnym
zeleznicnim uz-
lem, ke stavajici
zZeleznicni trati
Vsetin — Horni
Lide¢ - Bylni-
ce, ktera byla
vybudovana
Stavba tunelu. v letech 1924 —
1928, tak vzniklo dalsi propojeni smérem na Slovensko.

Se stavbou Zeleznice bylo zapocato v druhé poloviné roku
1935 a stavba trvala 1,5 roku. Nova Zeleznice v délce 28,5 km
vede uzemim, které kladlo pracim velké prekazky.

Napf. v ohci Stielna musel byt prorazen 300 metrii dlouhy tu-
nel, pied Piuchovem byl postaven mohutny ocelovy viadukt a
mnoho dalSich vétsich mostii, podjezdii, nadjezdii a jinych ob-
jekti. Potfrebam verejnosti zacalo slouZit kromé stanicv Horni
Lidci a Piichové Sest oboustrannych zastavek s krytymi cekar-
nami a straznymi domky. Podstatna také byla skutecnost, ze
stavba poskytla obZivu velkému mnozstvi pracovniki.
Zelezniéni trat Horni Lideé - Pichov se tak stala vyvrcholenim
mnohaletého usili o spojeni Moravy se Slovenskem.

STRELNA

Stavba Zeleznice ve Stielné byla zahrnuta do V. nejnarocnej-
Sihio a nejdelSiho useku celé stavby. Prace byly zahdjeny na
celém useku najednou. V tomto tiseku se nachadzi jediny tu-
nel na této trati.

Zeleznicnd stanica Strelnd.

Mesto Puchov, Zdruzenie obci Puchovska dolina, obec Horni Lidec
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PUCHOV

Co pise kronika mesta Piichov o sldvnostnom otvoreni
Zel. trate: "Dnia 2. mdja 1937 bola sldvnostne zahdjend
doprava na Zeleznici Piichov - Horny Lidec. Sldvnost-
ného uvitania ministra Zeleznic ziicastnil sa i spevokol
MOMS na stanici v Likach i v Piichove. Vecer ddvalo
ministerstvo Zeleznic v hoteli LILIENTHAL sldvnostnii
veceru, na ktorii boli pozvani vsetci Séfovia tiradov z
Piichova iz okolia a mnoho inych hosti."

Stard Zeleznicnd stanica v Piichove.

Dr. Anton Neuman pri otvoreni
Pichov - Zdstavka

‘9" DOHNANY

V iseku Puchov — Horni Lidec zacala vystavba zeleznice v maji
r. 1935. Podla vtedy platnych zakonov mohol stat pre stavbu
verejného zaujmu vykiipit pozemok alebo stavbu aj napriek
nesuhlasu majitela. Tak bolo aj v Dohianoch vykiipené 58

Horni Lide¢
12.40 -15.30

Stielna

15.40 - 15.42

domov a hospodarskych budov. Boli asanované. Dalsich de-
sat stavieb bolo upravenych, teda oplechovanych. Pri stavbe
zZeleznicnej trate nasli pracovnu prilezitost mnohi obcania
Dohnian. Medzi robotnikmi a pomocnikmi boli Gaspar Cvirik,
Anna Cvirikova, Jan Cabadaj, Jan Kolar, Ondrej Rusndk, Jan
Jugas, Ondrej Pivko, Pavol Bombilaj, Stefan Bernat st., Ste-
fan Bernat ml., Anton Baska-Vrabel, Anton Lesko, Jan Baska,
Ondrej Pitvorec. Vtedajsie kolektivne zmluvy robotnikov a fi-
riem, ktoré drahu budovali, obsahovali aj vyhradu, Ze robot-
nik, ktory by viackrat po sebe dosiahol mensi vykon ako 2,4
m kubického vykopu zeminy za 7 hodin, méze byt v ten isty
den z prace prepusteny. Plat za tiito normu bol 2,40 koriin na
hodinu.

1. maja 1937 na novej Zeleznici uz premaval vlak. V slavnostny
den odovzdania drahy do prevadzky, na Zeleznicnej zastavke
v Dohiianoch predniesol prihovor k ministrovi Zeleznic spravca
Skoly, ucitel Ladislav Michaliis. Okrem slavnostného prihovo-
ru spravcu skoly bol kulturny program doplneny aj odovzda-
vanim kytic dievéatami a mladencami v krojoch, kratkym
pozdravenim zastupcov rolnictva robotnictva a hrou kapely.
Skolské deti k tejto prilezitosti uvili venceky a zhotovili malé
zastavky, ktorymi pred prichodom ministra a jeho delegacie,
mavali v ustrety.

ZARIECIE - ZELEZNIENA ZASTAVKA
PRE OBCE ZARIECIE A MESTECKO

Pri prileZitosti zacatia vystavby Zeleznicnej trate Piichov- Hor-

ny Lidec sa v Zariei v maji 1935 uskutocnilo slavnostné odha-

lenie pomnika generala Milana Rastislava Stefanika.
Stavbu Zeleznice v Za-
rieci a Mestecku reali-
zovali firmy Hlava a Do-
mansky a pracu tu nasli
mnohi nezamestnani.
Ako spominaji pamat-
nici, material sa vozil na
konskych povozoch,
kopalo sa rucne, rovna-

€ %y 11.45-12.05

; ’Jk ; Luky

10.40 - 11.35

ko betonova cast Zeleznicného mostu zo Zariecia na Luky bola
vyhotovena iba ruéne domiesanym beténom, ktory sa preha-
dzoval od zeme postupne nahor az na vrchol streky jednodu-
cho lopatami.

Prislavnostnom otvoreni Zeleznice odovzdali kyticu ruzi vyso-
kym Statnym predstavitelom Jan Misin a Katarina Mistinova
z Mestecka, doteraz zijuci pamatnici tejto udalosti

K LUKY POD MAKYTOU

Hlavny podiel na
znizeni poctu neza-
mestnanych mala
stavba  Zeleznice
z Horného Lidca
do Pichova. Trat
sa zacala budovat
15.juna 1935, ale
s planovanim posta-
vit Zeleznicu, ktora
by spojila Slovensko
s Moravou cez Lysky priesmyk sa zacalo uz pred I. svetovou
vojnou v Budapesti. Az v tridsiatych rokoch sa vSak na stavbu
naslo dostatocné mnoistvo financii. V tretom tyZdni mdja
1935 zopar chlapov v mieste terajsej stanice zapocalo pra-
covat. Kazdodenne tu pribiidalo pracovnikov. Ubiidalo
nezamestnanych ba onedlho uz ich nebolo. Pribudalo

Zelezni¢nd stanica Liiky pod Makytou.

16.00 -
Zarietie, © Zariecie
X 16.08 - 16.10 w y {10.15 - 10.35
Smer \\i«%\g%’?
Pichov - Horni Lidec _ -
Smer i \ ;
Horni Lide¢ - Piichov ! et

Dohiiany | ‘Dohiiany
16.17 - 16.20, (éf 9.45 - 10.05

e/

Pichov
8.30-9.30

robotnikov zo vsetkych krajov Slovenska a republi-
ky. Ticha dolina ozZila nebyvalym ruchom. Vetky
byvania boli obsadené, chudobnejsi sa utiahli
do kuchyi a komor ba museli sa vystavat aj 4
drevené baraky. Cela stavba bola podelend na
useky. Luky patrili k 3. a Ciastocne k 4. useku.
Obyvatelia Luk, ale aj celej doliny mali zo
stavby viacnasobny uZitok, muzi dostali pra-

cu. Povedla bytov dobre spenazili mlieko,
mliecne vyrobky, hydinu, lesné plody a po-
dobne. Po ulici bolo ist vSak dost nebezpec-

né. Neustale sa premavali ozrutné nakladné
automobily, po praci zas uhainal domov dlhy

rad cyklistov. Smrtelné nestastie sa u nas na
ceste neprihodilo, v inych obciach ano. Robot-
nictvo vyplacali dvojtyzdenne. Takto sa minali
tyzdne a mesiace. Obcania mali slusny zarobok,
poplatili si ¢ast dlhov, nieco prikiipili alebo opra-



